Ministerio Pablico de la Nacion
FORMULA REOUERIMIEN‘I‘O DE INSTRUCCION

Sefior Juez:

Jorge F. Di Lello, Fiscal Federal a cargo de la Fiscalia Nacional en lo
Criminal y Correccional Federal nro.1, en la causa nro. 18708/16 caratulada
Mauricio, De Andreis Fernando, Cobas Carlos, Macri Fran

“Macri

cisco, Efromovich German A
otros S/ asociacién ilicita, cohecho y defraudacién contra la administracién Publica”,

En tal sentido, formulo el correspondiente requerirmiento de instruccién

impulsandoc la accién penal con arreglo a lo dispuesto en el articulo 188 del mismo
ordenamiento legal.

I.- CONDICIONES PERSONALES DE LOS IMPUTADOS

Conforme los términos de la denuncia, los presentantes de la misma
dirigen su imputacién en principio respecto del titular a cargo del Presidencia de la
Nacién Ingeniero Mauricio Macri, respecto del Secretario General de la Presidencia de
la Nacién, Licenciado Fernando De Andreis, respecto del Director General de Logistica

de la Presidencia de la Nacién, Sr. Carlos Cobas, respecto del titular de SIDECO
Francisco -Franco- Macri,

>

respecte del titular del grupo de empresas que conforma la
linea aérea AVIANCA, empresario German Efromovich, respecto del CEO de “Avian
Lineas Aéreas”, Carlos Benjamin Colunga Lépez, y respecto del titular de “Unicos Air
S.A.”, Diege Martin Colunga Lopez.

Posteriormente, el diputado Tailhade -uno de los denunciantes- amplié

S presentacidn, dirigiendo también imputacién contra Guillermo Dietrich,
de Transporte de la Nacién,

Nacional de Aviacién Civil, y
Aéreo de la ANAC.

Ministro
contra Juan Pedro Irigoin, titular de la Administracién
contra Hernan Gémez, Director Nacional de Transporte

II.- RELATO DE LOS HECHOS

Las presentes actuaciones tienen su origen en la denuncia efectuada por
los diputados nacionales Juan Cabandié y Rodolfo Tailhade, el pasado 30 de
diciembre del 2016, la cual fuera ratificada por uno de ellos el 7 de febrero del
corriente afo, y posteriormente ampliada el 21 de febrero del corriente afo.

0 aerddromo o entorpecer la seguridad a€rea.



De la presentacién, se desprende que las conductas que los sefiores
diputados achacan a los imputados; versan sobre la intervencién de estos, en mayor o
en menor medida, en negociaciones irregulares vinculadas a la explotacion del espacio
aéreo a través de la aerolinea de bandera nacicnal y de parte de otras cmpresas de
caracter privado, alguna de las cuales estarian vinculadas al entorno personal o
familiar del titular del poder ejecutivo nacional.

Al respecto, los denunciantes refieren diversos hechos que sirven de

fundamento a la presentacién que realizan, titulandolos:

“La empresa del Grupo
Macri” (

en referencia a Macair Jet), “La contratacién estatal de la empresa familiar”, La
denegacién del acceso a la informacion publica”, “El estado de la flota presidencial ¥
sus derivaciones”, “La venta de Macair Jet”, “El cierre de Sol Lineas Agéreas”, El
negocio con LADE”, “La nueva estructura de negocios”, “La licitacién de la nueva flota
presidencial”

A lo largo de estos puntos, hacen saber diversas circunstancias que se
relacionarian con maniobras tendientes a favorecer “un mnegocio familiar”,
asignando al presidente respomsabilidad en tanto “.. encabeza las actividades de
Juncionarios del gobierno, amigos y empresarios vinculados a una red de negocios gque
se monta a partir de contrataciones de los servicios gque prestan las empresas
aeronauticas vinculadas a su familia y a los empresarios afines gque fueron o son
directivos y empleados de estas empresas...”(SIC)

Como génesis de estas operaciones, sefialan la reciente venta de la
empresa “Macair Jet” -empresa argentina dedicada a prestar servicios de uvuelos
gjecutivos fundada en el afio 1996 y hasta hace poco parte del grupo econdmico que
lidera su padre Francisco (Franco) Macri-, a la firma colombiana “Avianca” que maneja
€l empresario Germéan Efromovich.

Enuncian, que diversos medios de comunicacién pusieron de relieve
que el gobierno dejo de utilizar la flota de aviones presidenciales; siendo que los vigjes
del presidente y sus funcionarios se Hevaron a cabo usando los servicios de cImpresas
privadas.

Que como consecuencia de versiones periodisticas que circularon -en
el contexto del viaje del primer mandatario a Europa v a Estados Unidos- las cuales
daban cuenta del mal estado de la flota presidencial y la necesidad de adquirir nueves
aviones; se presentd una solicitud de informacién publica ante la Secretaria General
de la Presidencia, en los términos del Decreto 1172/03, que regula el acceso a la
informacién piiblica.

Mediante dicha solicitud, se pidié al poder ejecutivo que informara,
entre otras cosas: si la aeronave presidencial -Boeing 757 Tango 01- presentaba algtn
tipo de limitacién técnica u operativa que afectara su uso; cual era la fecha limite para
la realizacién de la proxima inspeccién que debia tener dicha aeronave; como se habia
llegado a considerar la suma de U$S 20.000.000 -seglin versiones periodisticas- en
concepto de mantenimiento de la aeronave y cuales serian dichas tareas: v finalmente,
para que se informara qué tareas de mantenimiento se le han realizado desde su retiro
de servicio.

También, en qué aeronaves se traslado el presidente durante la gira
que hiciera en la primera quincena del mes de julio del 2016 y el costo del alquiler de
dichas aeronaves, la modalidad de contratacién, cantidad de pasajeros que vigjaron y
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copias de las facturas correspondientes. Y finalmente, para que se dd,ga;,;s_.iﬁ:lld%%}}ubo—
contrataciones hechas con las empresas “The Charter Store” ¥ “Mac Air”, debiendo
detallarse en cada caso modalidad, mo

contratacion.

ntos y el nimero de expediente de cada

Cumplidos los plazos correspondientes, mas aun, excedidos los

mismos en cuatro meses; no se dio respuesta a tales requerimientos, v solo se recibid

una nota del Sr. Carlos Cobas -Director General de Logisticas-
totalmente incompleta ¥ parcial.

con informacién

No obstante, seglin los denunciantes, este incuamplimiento de
responder al pedido de informacién publica no impidis que a través de los medios de
brensa, se publicara acerca del deterioro de la flota presidenci

al y de un supuesto
incidente acaecido en un viaje a Cérdoba.

Este tltimo hecho, fue huego desmentido a
interno de 1a Agrupacién Aérea Presidencial —que
eral de Logistica de 1la Secretaria General de 1la
que se filtré a los mismos medios de prensa, y en el cual se negd que en
algin momento hubiese estado en riesgo la seguridad del presidente.

través de un “memorandum?

Presidencia-,

La contracara de esta situacién, es que hasta finales de octubre del

2016, la presidencia habia gastado cerca de veintitrés millones de pesos en alquiler de

jets privados ¥ pasajes, segtin lo publicado por el diario “La Nacién”;

; informacién ésta,
que paraddjicamente habia sido brindada a los medios en detrimento del mecanismo

Que preve el Decreto 1172/ 03; poniendo con ello de resalto que la excusa de una flota

De la misma nanera, en lo atinente al cumplimiento de la decisién
administrativa n® 244 /13, que exige la utilizaci

on de los servicios de la firma “Optar
S.A.”, operadora mayorista de turismo de Aero

lineas y Austral; Por cuanto a cambio de

como ya dijimos a la venta de la eémpresa familiar “Macair Jet”,

Al respecto, advierten Que en el marco del escenario descripto -esto es, la

cmpresa familiar-; se produce a
de origen colombiano i
Speed”, que controla

Asi las cosas, ¥ como lo refiere la prensa

-Diario La Nacién, del 12 de
marzo del 2016- lg compra fue negociada Por el presi

dente de la junta directiva de



Avianca Holding,

German 'Efromovich; quien visito el pais y se reunié con Carlos
Colugna

-uno de los responsables de la empresa de aviones de la familia Macri-,
ademas de haber sido recibido por el Secretario de Transporte,

Guillermo Dietrich.
“Macair Jet”,

hizo saber el 30 de mayo la modificacion de 1a
denominacién social por la de Avian Lineas Afreas S.A. y adapto algunos articulos de

su estatuto social a la garantia que deben constituir en cumplimiento de sus
funciones.
Del mismo modo “Avian Holding $.A.”, informo el objeto de esta nueva

sociedad, entre otras cosas: “llevar a cabo bor cuenta propia v/o de terceros....l

as
siguientes actividades: financieras e inversoras, mediante el aporte e inversiones de

capitales a sociedades o empresas constituidas o a constituirse, realizar todo tipo de
gestiones econdémico financieras que permitan el acceso y el otorgamiento de
financiaciones incluida 1a comnpraventa de titulos piblicos, créditos, acciones... v toda

clase de valores mobiliarios v papeles de crédito de cualquier sistema o modalidades

cresados o a crearse, etc....”. Son socios en esta, firma German Efromovich (95% del

paquete accionario) y Matias Ignacio Carvajal (5% restante)

7 En tanto que el 4 de noviembre, “Avian Lineas Aéreas” comunico las
renuncias de las autoridades Edgardo Prospero Poyard, Carlos Benjamin Colugna
Lépez y Ezequiel Vigjobueno. En su Iugar, se designé a Sergio Daniel Mastropiero,
Carlos Benjamin Colugna Lépez, Elias Jassan ¥ German Efromovich. Detras de esta
operacidon -segin los denunciantes-, apareccen muchas dudas puesto gue se
desconoce el monto de la misma y la modalidad de la compraventa,

Ahora bien, el Codigo Aerondutico prevé en su art. 99 una serie de
requisitos para las sociedades que en cualquiera de sus formas se constituyan en el
paisl. Esta norma puede ayudar a entender distintas cuestiones, seglun manifiestan
los denunciantes.

En primer lugar, que la compraventa de “Macair Jet” v su transformacion.
en “Avian Lineas Aéreas S.A.”, exige una continuidad de accionistas argentinos. Por
esta razém, la constitucion de “Avian Holding S.A.” explica el conducto por el cual
Efromovich controlara los destinos de Avian Lineas Aéreas; destacandose que en esta
operacidn, aparece un nombre excluyente Carlos Benjamin Colunga Lopez, quien era
¢l CEO de Macair Jet y quedé como CEO de Avian Lineas Aéreas. Es decir, la
persona de confianza de la familia Macri para manejar su empresa. acronautica,
también lo es para Efromovich.

Segin los presentantes, éste -Colunga Lopez- tendria mucha incidencia
en las decisiones del presidente en materia de politica aérea, cuestion que pone de
relieve una nota del diario “La Nacién” del 26 de septiembre del 2016 -a la cual en

honor a la brevedad nos remitimos- ¥ en la que se prone en evidencia gque no solo

! ARTICULO 99. — Las sociedades se constituir&n en cualquiera de las formas que autoricen las leyes,
condicionadas en particular a las siguientes exigencias: 1) El domicilio de la empresa debe estar en la Repiblica. 2)
El control y 1z direccién de la empresa deben estar en manos de personas con domicilio real en la Republica. 3) Sise
trata de una sociedad de personas, la mitad mds uno por lo menos de los socios deben ser argentinos con domicilio en
la Reputblica y poseer la mayoria del capital social; 4) Si se trata de una sociedad de capitales, la mayoria de las
acciones, a la cual corresponda la mayoria de votos computables, deberdn ser nominales y pertenecer en propiedad a
argentinos con domicilio real en la Republica. La transferencia de estas acciones sélo podran efectuarse con

autorizacién del directorio, ¢l cual comunicari a la autoridad aeronautica, dentro de los ocho dias de producida la
transferencia, los detalles de la autorizacién acordada.
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Interviene en la actividad privada, sino que tiene por orden del présidente.un rol
concreto en el espacio de las decisiones del gobiermno en esta materia.

Otro actor influyente en estos temas, seria el ya citado Carlos Cobas.
Este, no solo como Director General de Logistica, sino ad

emés, como gerente de
“Macair Jet”

¥ socio de Colunga Lopez y de su hijo Diego Martin Colunga Lopez en la
firma “Patagonia Flight Services S.A.”

En resumidas cuentas ¥y como ya se dijo, las cuestiones controversiales
de esta operacién se encuentran en el desconocimiento del monto ¥ la forma en que se

abonoe a la familia Macri Avian Lineas Aéreas; lo cual, seglin resaltan los denunciantes

daria pie a considerar que, “comprar a la familia de un presidente una compariia aérea,

con perspectivas de crecimiento intenso en el pals, representa un beneficio extra a la
hora de destrabar autorizaciones, ampliar rutas Y desplegar un plan de negocios
comandado por un CEQ que, es sus tiempos libres, asesora al Dpresidente”(SIC).

Mas aun, otro hecho que pone de manifiesto dicha, afirmacién, tiene que
ver con la salida de la titular de Aerolineas Argentinas, Isela Constantini.

En efecto, seglin otra nota periodistica, la nombrada ex funcionaria
resistié el desembarco de Avianca en el mercado agrocomercial doméstico, puesto que
no compartia que a la futura inversién de dicha empresa, se le otorgaran “privilegios”;
lo que traeria aparejado, entre otras cosas, que la empresa estatal perdie

ra mercado vy
deba acelerar un ajuste.

Tal postura, habria quedado en evidencia entre la aparente puja que
habria existido entre dicha funcionaria, el Ministro de Transporte Dietrich, y el va
referido Colunga Lépez. En particular, se citan las opiniones de éste Altimo en una
nota de prensa del portal “Perfil.com”, del 24 de diciembre del 2016, en la cual deja

entrever sus diferencias con la funcionaria saliente

y defiende la propuesta de
Avianca.

Otro de los puntos salientes de la denuncia, aborda el cierre de “Sol

Lineas Aereas”. Al respecto, los denunciantes advierten sobre la inesperada

cancelacion del acuerdo de cooperacidn que mantenia Aerolineas ¥ por £l cual
complementaba sus vuelos con las rutas operadas por “Sol”;
del socio espaifiol de éste tiltima -la firma “Air Nostrum”

la misma, tormando asi imposible la actividad de esa e
operaciones.

lo que provocd la salida
- ¥ el retiro de los aviones de
mpresa, quien debid cesar sus

E] cierre de la misma fue muy controvertido, ¥ desde Aerolineas ¥y desde
el Ministerio de Transporte, se ocCuparon de denunciar 1

a inconveniencia econdmica
del acuerdo.

No obstante, éste suceso fue vinculado por la Asociacién de Pilotos de
Lineas Aéreas al desembarco de Avianca,

¥ que para lograr ello, se favorecié la salida
de Sol.

Luego, los legisladores revelan

que otra de las aristas del escenario que
vienen describiendo se relaciona con LADE.



En lo tocante, explican que Lineas Aéreas del Estado €8 una linea aéreg
estatal de fomento que depende de la Fuerza Aérea. Que el diario “Ambito Financiero”,
pablico el 10 de junio del afo Pasado, que el Ministerio de Defens
sus vuelos, y que el artifice y gestor de ello era Carlos Colunga;

con la transferencia de LADE a la érbita del Ministerio de Transp

a estudiaba resucitar
especulandose ademas

orte, a cargo de Dietrich,
LADE estd paralizada por faita de presupuesto Yy German Efromouvich se

entrevisto con Macri y le confumo que Avianca invertiria unos 100 miliones de délares y
generaria fuente de trabajo para 250 personas, amén de los planes de traer seis quiones
_ turbohélice con capacidad bara 70 pasajercs. El nicho es operar vuelos en rutas que no
son atendidas por aerolineas o LAN. Ahi calzo el complemento de colocar dos aeronaves
en el leasing pagado por LADE (segln surge de la misma nota periodistica).
También resefna, que Colunga se enterc de la disponibilidad inmediata de
USS 5.791.367 destinados a la contratacion de los servicios de horas de vuelo para
LADE, que habia sido resuelta por la gestién Kirchnerista Y fueron acreditados en una
cuenta especifica de la OACE. La empresa mejor calificada por OACK fue “MATRIX”,
el Ministerio de Defensa, a pedido de la Fuerza Aérea congelé el contrato. Y en el mismo

sentido, que Colunga tiene Jluidas relaciones con un amnplio sector de la fuerza, porgue

pero

los talleres de Mac Air se ocupaban del mantenimiento de los Lear Jet militares,
conlrataba técnicos y mecdnicos de la propia Fuerza Aérea para brindar el servicio o
esos aviones.

De esta forma -dicen los denunciantes- Colunga Lépez aparece en todo
su esplendor, €l CEQ de Franco Macri y German Efromovich y asesor del presidente
Mauricio Macri, se entera de los negocios vacantes con LADE y despliega todo el
aparato estatal para lograr beneficios para la familia presidencial ¥ el empresario
colombiano.

En otro sentido, los denunciantes hacen referencia a la informacién que
tomo estado publico a través del programa “Uno + Uno Tres”, del periodista Santiago
Cuneco.

Asi, indica el periodista que se habrian desviado 5 millones de doélares
en favor de “Mac Air”, que correspondian a una licitacién internacional para la compra
de aeronave jets regionales en concepto de leasing de horas de vuelo, con opcidén. a
compra. Esta licitacién fue ganada por la canadiense “Matrix” en el afioc 2015, pero
con ¢l nuevo gobierno se adoptaron decisiones que beneficiaron a la empresa de 1la
familia Macri. Por caso, el monto destinado a la contratacién de los servicios de horas
de vuelo para LADE; fue “reinvertido” en el mantenimiento v adquisicién de repuestos
para las aeronaves mantenidas -casualmente- por Mac Air Transporte Aéreo S.A.

Luego, los presentantes dedican un item a -de alguna forma- poner
nuevamente énfasis en las condiciones que se presentan en la explotaciéon del espacio
aéreo argentino, y el fuerte posicionamiento que obtuvo el holding colombiano
Avianca.

Ello, quedo en evidencia a partir de una nota del diario “La Nacidon” del
pasado 15 de noviembre, de la cual se desprende que Avian Lineas Aéreas comenzd

una fuerte inversiéon en el mercado local; lo cual despejaria toda duda acerca de las

Organizacién Internacional de Aviacién Civil
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medidas que se tomaron desde el ejecutivo en la materia, favoreciendo con ello a una
fmpresa internacional a la que o se sabe si estd vinculado o no.

DRSS

Avianca no tiene competencia, prestara servicios para LADE, v se

Beneran autorizaciones para que compita de igual a igual con la linea de bandera a la
que se critica por su alto déficit.

En un ultimo punto ¥ seglun el orden que han seguido los legisladores

al realizar su presentacion; nos referiremos a la licitacidn de la nueva flota
presidencial.

Al respecto, éstos indican que el diario “Pagina 127, informé que el

gobierno habia decidido dar de baja la licitacién que habia lanzado para alquilar una

flota privada de aviones que reemplace a los “Boeing” que utilizaban los presidentes, y
que Macri decidié vender. En la licitacién quedo un solo oferente, y el pliego era muy
especifico, por lo que la precision de los requisitos des
oposicidén.

pertdé las sospechas en la

En tanto que el portal de noticias “Nuestras Voces”, se publicé un
informe de Gabriela Cerrutti, en el que se pusc de manifiesto que los aviones
requeridos en la licitacién, se correspondian en un alto

la antigua flota de “Mac Air Jet”,

grado de precision con los de

Asi, luego de lanzar la Secretaria General de la Presidencia la licitacién

bara contratar por un afio aeronaves; la unica empresa en condiciones de cumplir con

los requerimientos de 1a, licitacién fue “Unicos Air S.A.” <on cuatro aeronaves.

E] titular de esta cmpresa es Diego Martin Colunga Campo, hijo del CEO
de “Avian lineas Aérgas” Carlos B. Colunga Lopez. Justamente el primero de ellos,
comparte directorio con dos fmpresas aeronauticas con el Director de Logistica de la
Secretaria General de la Presidencia, Carlos Cobas; ellas son
“AJS JET S.A”, de la cual también forma parte Leonardo Ol
es ademas, vicepresidente de Patagonia

“Patagonia Flight S.A.” v
ando Scatturice, Su padre

Ahora bien, una vez que esta informacién tomo estado publico, e} gobierno
decidié dar de baja la licitacién, ¥ las sospechas se depositan en 1a coincidencia
manifiesta que se advierte en los requerimientos de la licitacién que lanzo el
Presidente, y los servicios que pueden ofrecer e
a la flota de aviones de 1a ©
tanto “Mac Air Jet”, como
hijo.~

mpresas directamente vinculadas a ély
antigua” Mac Air Jet; no debiendo perderse de vista que

“Unicos Air”, son empresas que mandan Colunga padre e

-excluyendo la

tripulacién-, llevando dicha cifra a una capacidad maxima de 19 Pasajeros para las

operaciones aéreas no regulares,



Al dictar dicha disposicién, €l titular de la A.N.A.C. habria hecho abuso de

su autoridad, incumpliendo sus deberes de funcionario pablico,

de la misma colisiona con las Previsiones de una norma superio
denunciante-

en tanto el contenido

r. Todo ello -segiin el

con la clarza intencion de beneficiar casi exclusivamente a “Avian Lineas

» POr cuanto gran parte de las acronaves de 19 plazas del parque de
acronavegacion argentino pertenecen a ésta empresa,

continuadora de Mac Air Jet S.A, ¥ sus vinculadas, entre ellas

Aéreas”

quien se erige como
“Baires Fly S.A.".

Juan Pedro Irigoin es hermano de Jorge Irigoin, hombre del grupo SOCMA
que dirigié el Correo Argentino, y guien fuera nuevamente €legido por el presidente

para volver a ocupar ese cargo a partir del 10 de diciembre del 2015, La resolucidon del

ANAC 79/2017, quito los mecanismos de autorizacidén de servicios no regulares y

otros controles, viclando alevosamente las leyes nacionales v los decretos vigentes,
para beneficiar casi exclusivamente a la empresa Avian.

En efecto, el legislador cita el art. 102 del Cédigo Aeronautice, en tanto
sefiala que los servicios de transporte aéreo seran realizados mediante concesién
otorgada por el Poder Ejecutivo si se trata de servicios regulares o mediante autorizacién
otorgada por el Poder Ejecutive o la autoridad aeronautica, segin corresponda, en el
caso de trasporte aéreo no regular.

Y continua “El procedimiento para la tramitacién de las concesiones o
autorizaciones serd fijado por el Poder Ejecutivo quien establecerd un régimen de
audiencia piiblica para analizar la conveniencia, necesidad y utilidad general de los
servicios, pudiendo exceptuarse de dicho régimen los servicios a realizar con aeronaves
de reducido porte”. Dicho articulo -explica- tiene validez para el caso de los servicios
no regulares internacionales ya que el articulo 128 del mismo Cédigo Aeronautico,
indica “que las normas fijadas por éste cédigo para la constitucién y funcionamiento de
empresas dedicadas a la explotacion de servicios de transporte aéreo interno, serdn
aplicables a las empresas argentinas que efectiien servicio al exterior del pais™.

Por aercnaves de reducido porte, el decreto del PEN 2186/92 considera a
aquellas cuya capacidad maxima de transporte sea de 10(diez) pasajeros, por lo que
aquellas aeronaves cuya capacidad sea superior, son consideradas acronaves de gran
porte sujetas a autorizacion para la operacién de servicios no regulares por parte de la
autoridad de aplicacién, que segin el Decreto PEN n°® 1770 /2007 es la ALN.A.C.

Es decir, que la norma cuestionada -Res. ANAC 79 /2017- busca
ilegalmente redefinir y ampliar la categoria de aeronaves de reducido porte, violando y
modificando de hecho el Decreto PEN n° 2186/92, y el Codigo Aeronautico (ley 17285)
con una mera resolucién de la ANAC, ya que los efectos de la misma levarian a que la
autoridad de aplicacién carezca de mecanismos para llevar adelante la autorizacion de
los servicios no regulares para operaciones a ser efectuadas por el conjunto de
acronaves que se encuentran comprendidas en el rango de entre 11 y 19 asientos de
capacidad.

Sostiene el denunciante, que dicha resolucién regulo cuestiones que
implican beneficios econémicos para algunos, y perjuicios para otros, en particular,
beneficia patrimonialmente a “Avian Lineas Aéreas”, continuadora de Mac Air Jet S5.A
por lo que Irigoin habia ejecutado dicho acto administrativo motivado por alguna
dadiva en beneficio propio actual o futuro, conducta que pone a cargo del titular del
poder ejecutivo y del ministro de transporte, como sujetos activos.
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El legislador entiende gue la resolucién ANAC 79 /17, tene el claro objetivo
de beneficiar a 1a empresa de aviacién que tiene relacién directa con el presidente de
la nacién, v que entre sus efectos, se advierte que son numerosas las aeronaves que
quedarian exceptuadas del control que Importa el procedimiento de aprobacién previa
de vuelos, que la resoliicién pretende eliminar,

En el tramo final de su exposicion, el diputado hace mencién = un ultimo
hecho de significancia Jjuridica que solicita se investigue y el cual fuera motivo de otra
nota periodistica publicada en el sitio WEB: www.eldisenso.com.

De alli surge, que el pasado lunes 13, la AN ALC, oficializé 1a entrega de
rutas aéreas a “Avian Lineas Aéreas (AVIANCA), a través de los dictamenes de la Junta
Asesora del Transporte Aéreo de la Audiencia Pitblica n° 218, autorizando la concesién

por 15 afios de todas las rutas solicitadas, en las que actualmente opera Aerolineas
Argentinas.

El dictamen de la Junta en el cual recomendé que rutas aprobar, cuales
rechazar v cuales aprobar con restricciones. El mismo, arrojé entre otros conceptos,
que de las 26 rutas solicitadas por “Avian” le fueron aprobadas el 100 %, v de las 99
que pidié “Fly Bondi”, se le aprobaron 69, es decir un porcentaje de casi el 70 %. Al
respecto, se indica que “Fly Bondi”, en los papeles es “FB Lineas Aéreas”, es de
propiedad de Richard Gluzman, v socio de la misma es Mario Quintana, actual
Secretario de Coordinacién Interministerial

La nota explica, que el presidente de la nacién, rechazé a través del decreto

111/2017, la recusacion que habian efectuado los dirigentes de entidades gremiales
aéreas3, y el Director de las acciones clase “b”

del programa de propiedad participada
del personal de Aerolineas Argentinas, respecto del Ministro de Transporte Guillermo

Dietrich; en virtud de que éste se habria pronunciado abiertamente en forma previa a
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eémpresas solicitantes de rutas aéreas
de “low cost’, en particular respecto de Avian ¥ de Fly Bondi, y debido a su “amistad
por frecuencia en el trato”,

la evaluacién técnica de las propuestas de las

Al rechazar dicho planteo -expresa la nota-

desde el ejecutivo se dijo que en
la acusacién realizada contra el ministro, los recus

antes omitieron explicar, fiindar v

causal de recusacion; no obstante
Dietrich debera resolver rechazada la recusacién en Su contra, la adjudicacién de las

rutas aéreas contando con el dictamen del organismeo.
Finalmente, la publicacion Periodistica rese

fla que:
*a poco de fundarse “Avian”

» 3¢ produce la ines
Cooperacion de Aerolineas con la empresa

*que existen razones para sospechar qu

perada cancelacién del acuerdo de
“SOL”, 1o que 1a condujo a la quiebra;

€ la venta de Mac Air a Avianca pudo ser
simulada v la €mpresa continua en manos de la

condiciones y montos de dicha operacién en
confidencialidad);

.

familia Maecri {se desconocen las
virtud en virtud del acuerdo de

lugar clave bara desguazar 1a
acrolinea de bandera;

*UALA (Unién de Aviadores de Lineag Adreas

), APLA (Asociacién de Pilotos de Lineas Adreas),
personal Superior y Profesionales de Empresas A,

UPSA (Unién
€rocomerciales) y APA (Asociacion de Personal Ae

ronutico).-



* ¥ que el Secretario Legal v Técnico de la presidencia es Pablo Clusellas,

ser apoderado legal de “Mac Air” e incluso de “Avian”, en alguna gestidon
administrativa,.

quien supo

IiI.- DILIGENCIAS

En razén de los hechos hasta aqui expuestos y dada Ia complejidad
de la trama tejida por los denunciantes, soy de la opinién de que V.S. debe en

principio, hacer saber a las autoridades involucradas acerca de la existencia deé las

presentes actuaciones y exhortar a las mismas a disponer la suspensién del curso de

accioén del proceso de concesion de las rutas aereas, hasta tanto se evaltie el impacto

econémico que dicha medida importa a los intereses de la aerolinea de banders; v/o
€1 su caso se disponga una medida cautelar al respecto.

En este norte, para que se Heven a cabo las siguientes medidas, a
saber:

TESTIMONIALES

* de la ex presidente de Aerolineas Argentinas, Isella Constantinni.
* del jefe de la Agrupacién Aérea Presidencial, quien en lo particular debera

expedirse en torno al presunto incidente aéreo acaecido en la ciudad de Cérdoba con
¢l avién de la flota presidencial,

* en este mismo sentido, para que se convogque al jefe técnico a cargo de las

actividades de mantenimiento de la flota.

* del presidente o apoderado de la. compaiila Optar S.A., para que explique si,
conforme la decisién administrativa 244 /13 que exige el uso de los servicios de dicha
empresa por parte de los funcionarios del estadeo: se han prestado servicios al gobierno
¥ sus autoridades, v de no ser asi, desde cuando ello ccurre.

* al presidente de “Management Travel”, Salvador Muzzupappa, a fin de que se
explaye en torno a los servicios que dicha empresa prestd al estado, debiendo brindar
detalles de la modalidad de contratacién v de los servicios facturados.

* a Matias Ignacio Carvajal, socio de Avian Holding,

* a Edgardo Prosperc Poyard, ex miembro del directorio de Magc Air-

* a Elias Hassan, miembro del directorio de Avian,

* a quien fuera presidente de Sol Lineas Aéreas,

* a los representantes de las distintas agrupaciones gremiales con intereses en
la materia, en particular, UALA (Unién de Aviadores de Lineas Aéreas), APLA

(Asociacion de Pilotos de Lineas Aéreas), UPSA (Unién personal Superior vy

Profesionales de Empresas Aerocomerciales) y APA  (Asociacion de Personal
Aeronautico),

* al responsable en jefe de mantenimiento v del personal técnico de LADE, para

gue se ex%da ‘en torno de si trabajadores de esa entidad, prestaron servicios para la
empresa-<Mac Air”,
'} * al responsable de-la OACI, Para que se expida en torno al destino que se dic a

los fondos dg’?@as{po' ""bﬂldad mmedlata destinados a la contratacién de los servicios de
L it )

horas de vuelo’ param“I_ADE
*alos penodl

St __1‘_1ago Cuneo vy Gabriela Cerrutti, )

* al Secretai‘l " Legal y Técnico de la presidencia Pablo Clusellas, para que
informe el proce;dm:nento que sc llevo a cabo en orden a la contratacién v/o alquiler de
los aviones utiltigados por el presidente desde el inicio de su gestién, y remita un



Ministerio Publico de la Nacién
informe de los gastos realizados, y del presupuesto destinado al mantenimiento de la
flota aérea presidencial.

*al nuevo presidente de Aerolineas Argentinas, Para que explique el
estado actual de la compatnia, cémo estaba la empresa al asumir, cémo incide la
llegada de las distintas empresas de aviacién que participaron del otorgamiento de las
rutas aéreas dispuesto por el gobierno, si ello incide directamente desde el punto de
vista econémico en los destinos de la Bnea de bandera; v Para que exprese si se le

encomendd reducir los servicios de 1a empresa a fin de achicar la injerencia del estado
en la misma,

INFORMES TECNICOS

* Para que se requiera a la Agrupacion Aérea Presidencial, un informe
técnico respecto del estado actual de la totalidad de los aviones que componen la flota
acrea presidencial sus costos de su mantenimiento vy las inversiones que se hubieren

realizado o programado para con los mismos.

* un informe a la Inspeccién General de Justicia, ¥ a los distintos

organismo de control -Registro Publico de Comercio, Registros de Inscripcidén de
Sociedades de la Nacién ¥ de la provincia de Buenos Aires-, para que informen la
composicién societaria de todas ¥ cada una de las empresas mencionadas en el
presente escrito -Mac Air, Patagonia, Unicos Air, Fly Bondi,

€tc.~ ¥ aquellas empresas
vinculadas y/o controladas Por estas firmas.

* se de intervencién a la PROCELAC para que realice un informe técnico
contable, respecto de las operaciones cuestionadas,

en lo pertinente, en cuanto a la
forma de pago del contrato entre Avian y Mac Air,

“se obtenga copia del acuerdo contractual suscripto entre Avian ¥ Mac Air
¥ en lo pertinente, sobre el acuerdo de confidencialidad que firmaran, debiendo
determinarse qué entidades bancarias intervinieron en dicha operacion,

* se de intervencién a la Auditoria General de la Nacién ¥ a la Fiscalia
Nacional de Investigaciones Administrativas,

* toda otra medida que V.8,
presente investigacion.

IV.- REQUISITORIA

Por todo lo expuesto, respetu-osamente solicito:

entienda de interés para el desarrollo de la

1) Se tenga por presentado en tiempo y forma el presente requerimiento

impulsando la accién penal, en orden al delito deseri

Pto, con arreglo a lo dispuesto
por el articulo 180,

2) Se ordene la produccién de las medidas de

prueba solfcitadas en el punto III del
bresente dictamen.

Fiscalia Federal n® 1, 23 de febrero
Despacho n°
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